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o Mit Órrtins-rahrwerk: Triumph Daytona 675R
o Kawasaki zx.10R: Auf dem LeistungsprÚfstand

o Wetterfest: Regenkombis im TestJetzt mit
Ziind-App:
Alte Mopeds,
ganz modern
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I AUFSCHWUNG OST
Zur Abwechslung mal im Osten was Neues: Mit dem
mit staat|icher HilÍe Íinanzierten Projekt FGR 2500 V6 wollen
die Tschechen erÍolgreich in den wachsenden Markt
hubraumstarker Naked Bikes einsteigen
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sieht nicht nuř teuer aus' sondeÍn
auch durchdacht: Der PÍototyp des Sechs-

zy|inders macht einen guten Eindřuck - und
die Firma hat RennsporterÍahrung
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eit rund fůnfzig Jahren gibt es
Motorráder mit Sechszy1inder-
Motoren. Anfangs als potente

Rennmaschinen, seit Mitte der Sieb-
ziger mit der Benelli 750 Sei auch als
Serienmaschinen. Ende der S tebziger
hatten auch Kawasaki und Honda
ihre Sechsender im Programm. Ab
jetzt sind die neuen BM.!ís erhált-
l ich, und Ende 2011 sol len voraus-
sichtlich die ersten Horex VR6 aus-
geliefert werden.

Brs 2012 will ein neuer, tsche-
chischer Hersteller ebenfalls einen
Sechszylinder an den Start bringen:
Rund 150 Kilometer óstl ich vom
schónen Prag, genauer gesagt in der
15 OOO-Einwohner-Stadt Ústí nad
orlicíwerkelt die Firma Moto FGR

2442ccm
Hubraum, rund
240 PS, iiber
200 l|m DÍeh-
moment,
107 K.!ogÍamm
schwer - der
UO soll bis
8500/min drehen

Die FGR 2500 soll ein Luxus-
StraBenmotorrad mit den
besten Komponenten werden

Die WundeÍ-
schtine' geÍráste
Leichtmeta!!-
schwinge WiÍd es
veÍmut!.ch
auch .n deÍ seÍie
geben

seit sechs
Jahren an einem
Motorradprojekt.
Rennsportfans kónnte
FGR sogar ein Begriff sein,
denn seit 2003 mischen sie mit
selbst konstruieřtem Rahmen
und Motor in der Tschechischen
125er-Meisterschaft und zeitweise
auch in der IDM mit.

2004 hatte der Gescháftsmann
Miroslav Felgr zum ersten Mal die
Idee, einen richtig gro{3en Motor zu
bauen. Nachdem der Staat, nach ein-
gehender Marktforschung, entspre-
chende Mittel fůr die Untersri. itzung
zugesagt hatte, ging es los: 2005
begann oldřich Kreuz, der Kon-
strukteut der auch schon den 125er
Motor entworfen hatte, mit den ers-
ten Zeichnungen fůr den 2500 V6.
Am 25. Januar 2008 wurde der Proto-
typ Vertretern aus Industrie und
Handel vorgestellt. Fůr das Chassis
und das endgůltige Design der Ma.
schine wurde ein 

.sí'ettbewerb 
aus-

hrieben, an
dem ůber 40 Kon-

strukteure teilnahmen.
Aus elf Entwůrfen wurde

der Beste ausgesucht. Das Design
zeichnet sich vor allem durch den
charakteristischen Sechsender-Aus-
puff, den filigranen Gitterrohrrahmen
und die gefráste Schwinge aus. 1Weite-

res interessantes Detail ist zweifellos
der Kohlefaser-Tank, der gleichzeitig
als Sitz- und Heckteil dient, und somit
den Schwerounkt der rund 270 Kilo-
gramm schweren Maschine senkt.

Bis ntr Serienproduktion 2012
sollen erst einmal sechs weitere Proto-
typen fúr Tests gebaut werden. ob
das Projekt, an dem insgesamt 44
Firmen aus Tschechien, Deutschland
und Italien beteiligt sind, den Proto-
typen-Status ůberlebt, bleibt abzu-
warten - unseren Segen haben sie. !
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Edle Teile von
BÍembo, 0hIins, Wiseco, o.z.,

AkÍapovic - an dem
Luxus-Bike wiÍd nichts dem

zuÍall .ibeÍlassen
j
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Jede Menge Kohle:
Deř Tank ist unter der Sitzbank
und genauso wie viele
andere TeiIe aus Íeinster
Koh|eÍaser geÍertigt .1,.'.-i.;.:

TECH N I scH E DATEN : ť,t l {}'+í".íi oo ui g 55*'ť'Éi
Preis: noch oÍfen
Motor: Viertak|sechszyIinder-V-|\4otor, Zylinderwinke| 90 Grad, f|Ússigkeitsge-
kÚhlt. Vier Ventile pro Zylinder' ZWei obenIiegende N0ckenwellen' Bohrung x Hub
90 x 64 mm, Hubftum 2442 ccm, Verdichtung 9,9. Einspritzung Bosch. Sechs-
ganggetriebe
Fahrwerk: Radstand 1545 mm p|usminus 20 mm' sitzhóhe 780 bis 820 mm'
Bereifung v0rn 1201702R17 , hinlen 1 90/502R1 7, Gewicht zirka 270 Kilogramm
Kontakt: www.motof gr.com
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