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 MIDALU: 2442 ¢m®

v Sesti Cesk

!- TESTY & TECHNIKA Cesk4 udalost

NEJVETSI VLNA CESKEHO
RYBNIKA BY MELA
SPLOUCHNOUT HODNE

ZA JEHO BREHY, PROTOZE
PRO DVOUAPULLITROVY
SESTIVALEC FGR JE CESKA
SCENA ZATRACENE TESNA.
PRES SEST LET PIPLANY

SEN MirosLAVA FELGRA SE
VYSTAVIL NEMILOSRDNYM
0CiM VEREJNOSTI

A POSTUPUJE DO FINALE.
PRiSTi ROK BY MEL BYT
NACHYSTAN PRO ZAKAZKOVOU
VYROBU JAKO NEKDEJSi IKONA
MuoncH Mavmur.

Autor: Pavel Suchy 8 Foto: foto autor a FGR

12 WEITIINOM  UNOR 2011

dyz Miroslav Felgr pfed osmi lety
spolecné s ,,vodnanskym*® kon-
struktérem Oldfichem Kreuzem
postavili zévodni dvoudobou
stopétadvacitku, bylo to krdsné
hrani, ale v podstaté to nebylo vic nez
pokracovani ceské tradice v kusové vyrobé
specidlnich zdvodnich motocyklt. Jen s tim
rozdilem, ze pokud dffve byl motivem
nedostatek, dnes to byla naopak radost

z moznosti. A tehdy jsem poprvé slysel
Miroslava Felgra mluvit o pldnu nachystat
a vyrobit Sestivdlcovy dvouapllitr. Kdo by
se nad tim nepousmal?!
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TABULA RASA .
Vsechny podobné megalomanské (v Ust{
nad Orlici snad prominou) stavby mély

Pre
jedno spole¢né — zdklad v automobilovém pro
motoru. Z toho plynou jasné technické lehs
i designové kompromisy. Tym FGR zacal tval
obrazn¢ s ¢istym listem papiru a motor o

o v S . : . Pot
si jednoduse postavili sami. O jeho vzniku &
jsme vds informovali pied tiemi lety. it

Ve vlastnich odlitcich je klikovy htidel
vyrobeny v CZ Strakonice a pisty Wiseco.
V hlavich s rud¢ lakovanymi viky pracuje
Ctyfventilovd technika se dvéma pdry
vackovych htideli. Pi pohledu
z pravého boku nemiize nezaujmout
ohromny rozmér ¢erpadla chladici kapaliny
— hned vite, Ze méte tu cest s néim, co by
pohnulo i ndkladdkem.

Od zaddtku bylo jasné, ze vzhledem
k technologickym moznostem FGR,
respektive dodavatele rdimu Fort Frames,
se bude nad motorem klenout pithradovy
rdm z ocelovych trubek. Stanislav Hanus
pfitom netvofil jen vzhled, ale zdroven pfi-




pravil konstrukei rdmu, karbonovych dilii,
stupacek, vyfuka a dalsich dalezitych celku.
Postavit rdm tak, aby pojal velky motor,
poskytoval pfiméfenou tuhost s ohledem
na ocekdvany vykon a hmotnost a zdroven
se vesel mezi kolena jezdce, byl velky ofiSek
anejednou se prepracovdval.
Neptehlédnutelnym technickym i de-
signérskym dilem je zadni kyvacka tesand
2 certalu a optend o centrdln{ dumi¢ Ohlins.
[ predni vidlice je stejné znacky a radidlni
ctytpistky na ni nesou ndpis Brembo. Velmi
zajimavym fesenim je palivovd nddrz z uhli-
kového kompozitu, kterd tvorf samonosnou
¢ast nahrazujici podsedlovy rdm. Ostatné
karbonovych dild je na motocyklu 28, aby se
hmotnost udrzela v pfijatelnych mezich.

DESIGN: DIKY ZA DOBRE ZPRACOVANI
Perfekent finis je ve firmé Miroslava Felgra
samoziejmosti a na Midalu se velkd pozor-
nost vénuje i takovym malickostem, jako

je naptiklad stojdnek s frézovanym logem
FGR. Vlastni nosniky pfedni vidlice, novd
vika motoru i zadni kyvacka, rdm i mnoz-
stvi detaild svéddi o skutecnosti, Ze na bre-
hu Orlice uméji s materidlem pracovat.

Velka soutez, kterd vedla ke kone¢nému
vzhledu, méla v prvnim kole ptes ¢tyfi
desitky ndvrha. V druhém kole jich zbylo
jedendct. Vitézny ndvrh byl nakonec jesté
zménén, coz je moznd trochu skoda, proto-
ze mél podle mého ndzoru vice dynamiky.
Zustala ovSem Sestice vyfukovych hrdel,
kterou ddvd Midalu najevo svou technickou
vyjimecnost, a jimiz po spustén{ letf do své-
ta krdsny hrdelni chrapot.

Stroj, ktery se vefejnosti odhalil rukou Karla
Abrahdma, pusobi piijemné krdtkym a pou-
zitelnym dojmem a jeho rozvor je jen 0 2mm
delsi nez naptiklad u Yamahy MT-01
a0 133 mm krats$i nez u VMAXu. Kromé
tymu FGR a Karla Abrahdma byl na pddiu pti
odhalent také Pavel Petrdcek, nékdejsi zdvodnik

Pred tremi lety jsme vas informovali o hotovém motoru FGR 2500 V6, jehoi
prototyp (vpravo) prodélal jesté radu drobnych zmén. Na finalnim motoru jsou
ehéi ventilova vika, jiné odlitky hlav i nova hezci frézovana hocni vika vcetné
tvaru cerpadla chladici kapaliny. Cely Midalu je izasnou ukazkou prvotfidniho

Zpracovani, které popravdeé jesté prekonalo nase ocekavani.
Potvrzenim vyse napsaného je ostatné i pohled pres konicka Fiditka,
obklopend Fadou krasnych artefakti
hlinikového sochafstvi...

a stavitel stroju Perti, jenz byl pry v mladi vel-
kym ucitelem Miroslava Felgra. Pii zdvérecné
dékovacce se nesmi zapomenout na dalsich

44 firem 7 Ceslé republiky i zahranic, které
se na projektu vice nebo méné podilely. FGR
Midalu je tedy na svété a prestoze jeho chod
to nezméni, my se mizeme radovat z toho, ze
v Usti nad Orlici dodreli slovo. To uz u nds
zdaleka neni samoziejmosti a pro ¢eskou verej-
nost je FGR pfinejmensim nad¢ji. BEID

Vitézny navrh designéra Stanislava Hanuse mél o néco agresiv-
néjsi linie neZ predstaveny prototyp. Za sebou nechal dalsi étyfi
desitky prihlasenych navrhi.

FGR MIDALU 2500 V6

MOTOR
Typ Ctyrdoby, kapalinou chlazeny vidlicovy Sestivalec (V90
Zdvihovy objem 2442 cm®
Vrtani x zdvih 90 x 64mm
Kompresni pomér 9.9:1
Rozvod/ventilt na valec 2x OHC/4
Plnéni el. vstrikovani
Predpokladany vykon priblizné 240 k
PREVODY
Spojka dvanactilamelova v olejové lazni, antihoppingova
Prevodovka Sestistupnova
Sekundarni prevod OR retézem
PODVOZEK
Ram prihradovy z ocelovych trubek,
kombinovany se samonosnou kompozitovou nadrzi
Predni odpruzeni plné nast. USD Ohlins, 43mm,

zdvih 120mm
Zadni odpruzeni  plné nast. centralni jednotka Ohlins,
frézovand vidlice, zdvih kola 78 mm

Predni brzda 2x 320 mm, Ctyrpistkové radialni
trmeny Brembo

Zadni brzda 215mm, Ctyrpistkovy trmen Brembo
Pneumatiky 120/70-17, 200/50-17

ROZMERY A HMOTNOSTI

Rozvor 1527 mm
Uhel hlavy Fizeni 66°
Stopa 132mm
) Vyska sedla 780mm
Palivova nadrz 18,51
Udévana spotieba 6-8 1/100km

Hmotnost bez naplni 270kg
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