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Ne' v žádným případě s i  nechci  hrát
na soudce a postavit se na stranu
jedněch nebo druhých'  Proč? No
protoŽe se dá říct, že oba nesmiři-
te|ný tábory mají v něčem pravdu,
i  když tedy t i  , ,zapšklí. .o něco míň.. .

of ic iá|ní představení FGR 2500 V6
Mida|u proběh|o 14. |edna 201 1
v Ústí nad or|icí, po šesti |etech vý-
voje a usilovný práce. Nedá se tedy
říct' že by šlo o b|esk z čistýho nebe,
o tomh|e stroji, resp. o jeho přípravě,
s|ýcháváme už dost dlouho, motor
by| odha|en přesně před třemi |ety,
a by|o teda jen otázkou času, kdy
konečný výs|edek uvidíme na v|astní
oči' případně kdy se dozvíme, že
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se od real izace pot ichu upust i lo. . .

Jak už se v podobných případech
mockrát staIo.

Leč Midalu mezi ně naŠtěstí nepatří,
a tak dnes můžeme obdivovat in-
venci  a zručnost jeho tvůrců. A bez
nějaký serviInosti či neobjektivity' je
co obdivovat.

Co sE ||t tiBí?
Celková koncepce. Jo, tohle poja|i
u FGR skutečně ve|koryse. Stroji
dominuje véčkový (90 "), kapa|inou
chIazený šestiválec v|astní výroby
o objemu 2 442 ccm, s výkonem
240 koní a krout'ákem přes 20O Nm
(údaje o výkonu a točivým momentu
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budou ještě upřesněny,
a le nemě|y by se od odhadů
moc I iši t) .  Motor krmí
vstřikování Bosch, '."*"
převodovka je r.h

UŽ d|ouho nezpůsobi|a Žádná motorka takový poprask jako právě Mida|u.
A to, řečeno technickou termino|ogií, V ce|ým spektru otáček. Inlernetový
diskuze zažívqí p|amenný bitvy těch, ve kterých se Vzedmu|a dos|ova
tsunami národní hrdosti, s těmi, kteří _ věrní našemu pověstnýmu českýmu
kveru|antství - plivou na VŠechno, co sami nevymysle|i, a pro který 1ekaždý
kyse|o moc kyse|ý a bramboračka moc bramborová.
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iiPšestistupňová, fť
spojka disponuj.  f
ant ihoppingem f
a sekundární
převod obsta-
rává řetěz. Rám
je příhradový'
z oce|ových tru-
bek, kombinovaný
s nosnou kompozi-
tovou nádrží (est|i vám
rám připadá podobný
jako u závodní FGR 1 25'

*a

\



VěZte,
Že nejde
o poooD-

nost čistě
náhod-

nou ) .  Osm-
náct i I i t rová

karbonová
nádrž tady
nahrazule

klas ickou
konvenční pod-

sedIovku, čímž
se povedlo udr

Žet hmotnost na
rozumný výŠi'  Na

rám pak navazuje
trezovaná kyvka,

opět VIastní konStrukce. TIumenÍ
dostala na staroSt značka Ohlins, takŽe vep-
ředu najdete USD vidI i  (průměr trubek 43 mm)
se zdvihem . l  20 mm, vzadu centrá| o zdvihu
78 mm - vše samozřejmě p|ně stavi te|ný a ste1ně
samozřejmý je i  použití t|umiče řízení. Brzdy nesou
nápis Brembo a jde o radiá|ní čtyřpístky Racing,
který by nemě|y mít s 27O kg vážícím stro1em
(suchá hmotnost) žádný prob|ém - nakonec, dva
kotouče o průměru 320 mm vepředu a jeden
21 5 mm vzadu působí dost sebej istě.  Kola jsou
od|ehčená oZ Racing, obutá do pneu 12ol7o
ZR 1 7 vepředu a 200/50 ZR 1? vzadu, Tak, to l ik
stručný technický popis,  jenže abyste něco pro.
da| i ,  musí to nějak Vypadat.  Teda ne , ,nějak. . ,  musí
1o vypadat dobře a i v tomh|e bodě nezbývá než
tým pana Miros|ava Fe|gra pochvá| i t .  Na motorce

tot iŽ nenaidete njc.
co by

působi|o |ac iným nebo odf|áknutým dojmem,
naopak' na vŠem je vidět, Že se při vývoji a kon-
strukci  kouka|o na jakýkol iv deta i| .  Výs|edkem
je tedy stroj ,  u kterýho nevi le '  na co se podivat
dř iv '  ' .  at '  uŽ 1de o vkusně pouŽitý dí|y z karbonu
nebo |ehkých s| i t in (t řeba zrovna bre1|e jsou Íakt
nádherný), části kapotáŽe. už zmíněnou kyvku
nebo sextet koncovek výÍukrr.  Jen snad přední
p|exi  pod|e mýho názoru nezapadá do koncepce
čistýho muscle b iku, já bych ho as i  sunda|.  ' .
a le to ]e věc názoru.

Zabývat se tim, jak Midalu pojede, je předčasný a ne-
budeme si hrát na věŠtírnu. . . nebo teda jen trochu.

Véčkový Šestiválec je rarita a s objemem dva
a pů| l i t ru pořád patří mezi  největší , ,b ike engines. .
na světě,  na nedostatek koni  či Newtonmetrů s i
tedy potenciá|ní ma.1i te| nebude moci  stěžovat '
Samozřejmě zá|eži na výkonový křrvce, nicméně
pochybuju o tom, že by se za ty tři roky, kdy by|
motor představen poprvé, nepoved|o u FGR
Vychytat veškerý případný mouchy. Jistě, dá se
namitnout,  proč tak velký objem, proč tol ik koní'  ' .
jenže pokud bychom to bra| i  takhIe, stačiI i  by nám
pů|| i try '  př ipadně šest ik i|a a nemé|o by smysl  vyrá.
bět sérjově coko| iv s vyšŠÍm objemem - už tyh|e
stroje bohatě stačí k tomu, abyste přlŠ|i o papíry
za nedovolenou rychlost .

S těžjštěm, vzhledem k umístění 107 kg těžkýho
motoru, by prob|ém být nemě|, co se týká ovlada-
te lnost i ,  as i  bych logicky nečekal  hbitost motardu,
a|e ani  neohrabanost cruiseru _ j istě,  hmotnost
stroje s náplněma vyskočí přes 30O kg, a|e mys.
|ím, že tady taky nebude důvod k rozpakům, i  díky
t|umičr řízeni  (osobně s i  mys| im, Že u vyšších obje.

mů a u véčkových motorů zv|áŠt' by je vŠichni
výrobci mě|i montovat už

v základu) '

Nakonec, nejde o žádnou okruhovku'  takŽe pr ior i
ty ' jsou 1inde než u super manévrovate|nost i .  Brz-
dám se dá věř i t ,  t lumení přr  správným nastavení
bude taky makat na jedničku'  .JednoduŠe řečeno,
nevidím jediný důvod, proč by Midalu nemě|a
dokonale fungovat.

Go ÚE sKoDA
Nebudu se zabývat tím, co |eží spoustě l idem
v žaludku, tedy jaká by|a na vývoj týh|e motorky
státní dotace a ko|ik peněz to vůbec ce|ý stá|o _
je mi jasný'  že pokud jde č|ověk za svým snem,
na peníze nekouká či| i  kví|ení nad tím' co se j inýho
dalo za tyh|e prachy pořídi t ,  mi př ipadá naprosto
ja|ový. Co mě trochu mrzí, a le přec i  jen s f inan.
cema souvis i .  Ano'  jde o cenu'  za kterou by mě|a
být Mida|u k mání a která by se podle dostupných
informací mě|a pohybovat ko|em dvou mi l ionů Kč.
Což, je mi |íto,  mi př ipadá moc j  na tak exk|uziv.
ní,  technicky i  vzh|edově promakanou motorku.
Zv|áŠt'  tedy dnes. .  '

Díky tomu zřejmě tedy nemůžeme čekat, že by-
chom FGR 2500 V6 Mrdalu na s i|n icích potkáva| i
nějak často, spíš budeme rádi, když ji zah|édneme
vůbec. Takže přes všechny super|ativy zůstane
Mida|u rar i tou.. .  s ice krásnou, a|e jen rar i tou.
A na to je jÍ podle mýho názoru Škoda'

Více na www.motofgr.com


