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FGR 25

kyselo moc kysely a bramboraka moc bramborova.

Ne, v zadnym pfipadé si nechci hrat
na soudce a postavit se na stranu
jednéch nebo druhych. Pro&? No
protozZe se da fict, Ze oba nesmifi-
telny tabory maji v né&em pravdu,
i kdyZ tedy ti ,zapskli“ o néco mif...

Oficialni predstaveni FGR 2500 V6
Midalu probéhlo 14. ledna 2011

v Usti nad Orlici, po $esti letech vy-
voje a usilovny prace. Neda se tedy
fict, Ze by $lo o blesk z ¢istyho nebe,
o tomhle stroji, resp. o jeho pripravé,
slychavame uz dost dlouho, motor
byl odhalen ptesné pred tiemi lety,
a bylo teda jen otazkou ¢asu, kdy
kone¢ny vysledek uvidime na vlastni
oci, ptipadné kdy se dozvime, ze
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se od realizace potichu upustilo...
jak uz se v podobnych pfipadech
mockrat stalo.

Le¢ Midalu mezi né nastésti nepatfi,
a tak dnes mizeme obdivovat in-
venci a zru¢nost jeho tvircd. A bez
néjaky servilnosti ¢i neobjektivity, je
co obdivovat.

€O SE MI LIBI?
Celkova koncepce. Jo, tohle pojali

u FGR skute¢né velkoryse. Stroji
dominuje véckovy (90 °), kapalinou
chlazeny $estivalec vlastni vyroby

0 objemu 2 442 ccm, s vykonem
240 koni a krout'akem pres 200 Nm
(udaje o vykonu a togivym momentu

ikl gy podpore i

dO V6 MIDALU

Uz dlouho nezplisobila zadna motorka takovy poprask jako pravé Midalu.
A to, Fe¢eno technickou terminologii, v celym spektru ota¢ek. Internetovy
diskuze zazivaji plamenny bitvy téch, ve kterych se vzedmula doslova
tsunami narodni hrdosti, s témi, kteti — véri nasemu povéstnymu &eskymu
plivou na véechno, co sami nevymysleli, a pro ktery je kazdy

budou jesté uptesnény,
ale nemély by se od odhad
moc li§it). Motor krmi
vstfikovani Bosch, ‘
pfevodovka je o
Sestistupfiova, ‘
spojka disponuje
antihoppingem

a sekundarni
prevod obsta- *
rava retéz. Ram ,%
je prihradovy, ?
z ocelovych tru- )
bek, kombinovany
s nosnou kompozi-
tovou nadrzi (jestli vam
ram pfipada podobny
jako u zavodni FGR 125,



‘ k vézte,

Ze nejde
o podob-
nost Gisté
nahod-
nou). Osm-
nactilitrova
karbonova
nadrz tady
nahrazuje
klasickou
konvenéni pod-
sedlovku, ¢imz
se povedlo udr-
zet hmotnost na
rozumny vysi. Na
ram pak navazuje
frézovana kyvka,
opét vlastni konstrukce. Tlumeni
dostala na starost znadka  Ohlins, takze vep-
fedu najdete USD vidli (primér trubek 43 mm)
se zdvihem 120 mm, vzadu central o zdvihu
78 mm - vSe samoziejmé plné stavitelny a stejné
samozfejmy je i pouziti tlumice Fizeni. Brzdy nesou
napis Brembo a jde o radialni &tyipistky Racing,
ktery by nemély mit s 270 kg vazicim strojem
(sucha hmotnost) zadny problém — nakonec, dva
kotouce o priiméru 320 mm vepredu a jeden
215 mm vzadu plsobi dost sebejist&. Kola jsou
odlehé¢ena OZ Racing, obuta do pneu 120/70
ZR 17 vepredu a 200/50 ZR 17 vzadu. Tak, tolik
struény technicky popis, jenze abyste néco pro-
dali, musi to néjak vypadat. Teda ne ,n&jak", musi
to vypadat dobte a i v tomhle bodé nezbyva nez
tym pana Miroslava Felgra pochvalit. Na motorce
totiz nenajdete nic,
co by

pusobilo lacinym nebo odflaknutym dojmem,
naopak, na véem je vidét, Ze se pfi vyvoji a kon-
strukei koukalo na jakykoliv detail. Vysledkem
je tedy stroj, u kteryho nevite, na co se podivat
dfiv... at' uz jde o vkusné pouzity dily z karbonu
nebo lehkych slitin (tfeba zrovna brejle jsou fakt
nadherny), Gasti kapotaze, uz zminénou kyvku
nebo sextet koncovek vyfuku. Jen snad predni
plexi podle myho nazoru nezapada do koncepce
¢istyho muscle biku, ja bych ho asi sundal...
ale to je véc nazoru.

Zabyvat se tim, jak Midalu pojede, je predéasny a ne-
budeme si hrét na véstimu... nebo teda jen trochu.

Véckovy Sestivalec je rarita a s objemem dva
a pdl litru pofad patfi mezi nejvétsi ,bike engines*
na svéte, na nedostatek koni &i Newtonmetrt si
tedy potencialni majitel nebude moci st&zovat.
Samoziejmé zalezi na vykonovy kfivce, nicméné
pochybuju o tom, Ze by se za ty t¥i roky, kdy byl
motor pfedstaven poprvé, nepovedlo u FGR
vychytat veskery pripadny mouchy. Jist&, da se
namitnout, pro¢ tak velky objem, pro¢ tolik koni...
jenze pokud bychom to brali takhle, stacili by nam
pllitry, pfipadné Sestikila a nemélo by smysl| vyra-
bét sériové cokoliv s vy$$im objemem - uz tyhle
stroje bohaté stagi k tomu, abyste pfili o papiry
za nedovolenou rychlost.
S tézistém, vzhledem k umisténi 107 kg t&zkyho
motoru, by problém byt nemél, co se tyka ovlada-
telnosti, asi bych logicky ne&ekal hbitost motardu,
ale ani neohrabanost cruiseru — jisté, hmotnost
stroje s naplnéma vysko&i pres 800 kg, ale mys-
lim, Ze tady taky nebude diivod k rozpakam, i diky
tlumici fizeni (osobné si myslim, Ze u vy$sich obje-

mi a u véckovych motord zvlast' by je vsichni

vyrobci méli montovat uz
v zakladu).

Nakonec, nejde o Zzadnou okruhovku, takze priori-
ty jsou jinde nez u super manévrovatelnosti. Brz-
dam se da véfit, tlumeni pfi spravnym nastaveni
bude taky makat na jedni¢ku. Jednoduse feceno,
nevidim jediny diivod, pro¢ by Midalu neméla
dokonale fungovat.

€O JE SKObA
Nebudu se zabyvat tim, co lezi spousté lidem

v Zaludku, tedy jaka byla na vyvoj tyhle motorky
statni dotace a kolik penéz to viibec cely stalo —
je mi jasny, Ze pokud jde ¢lovék za svym snem,
na penize nekouka ¢ili kvileni nad tim, co se jinyho
dalo za tyhle prachy pofidit, mi pfipada naprosto
jalovy. Co mé trochu mrzi, ale pteci jen s finan-
cema souvisi. Ano, jde o cenu, za kterou by méla
byt Midalu k mani a ktera by se podle dostupnych
informaci méla pohybovat kolem dvou miliona K&.
Coz, je mi lito, mi pfipada moc i na tak exkluziv-
ni, technicky i vzhledové promakanou motorku.
Zvlast' tedy dnes...

Diky tomu zfejmé tedy nemiizeme Sekat, Ze by-
chom FGR 2500 V6 Midalu na silnicich potkavali
néjak casto, spi$ budeme radi, kdyz ji zahlédneme
vibec. Takze pfes vSechny superlativy zlistane
Midalu raritou... sice krasnou, ale jen raritou.

A na to je ji podle myho nazoru §koda.

Vice na www.motofgr.com




